»And Now” parkrepilo épitési leirasa

Bevezetés

A modellt Michael Bohm tervezte.
Eredeti neve ,,Und Nu”. A kis gépet
egyszerl szerkezete, alacsony repiilési
sebessége ¢s viszonylag alacsony ara
teszi idealis kezdémodellé. Ugyanakkor
a tapasztaltabb modellezOknek is
kellemes 1d6toltést biztosit mind az
epités, mind pedig a repités. A vizszintes
szarnyaknak és a csliroknek
koszonhetéen j6 mandverezd képesség
¢s mirepiilhetdség jellemzi a modellt.

Kezdd szempontbdl a modell alkalmas

¢ ! @8 az acrodinamikai alapok megismerésére.
A modell epltese gyors, az alkalmazott szerkezetl anyagok olcsoak, igy egy esetlegesen
elrontott szarny pillanatok alatt és minimalis koltséggel potolhatd. Az alacsony repiilési
sebességnek kdszonhetden tobb id6 jut a vezetési hibak korrigalasara. A kis tomegl gép jol
birja a durva leszallasokat, és sok esetben a lezuhanasokat is. Ha a modell mégis sériil, sok
esetben a helyszinen javithato pillanatragasztdval, illetve celluxszal.

Tapasztalt modellezOk szempontjabol az épités soran kedvezd, hogy kreativ, egyéni
megoldasokkal lehet a modellt kedviink szerint alakitani. Az alacsony repiilési sebesség
teljesen nyugodt, dnfeledt , légflird6zést” biztosit. Az alacsony kdltségeknek kdszonhetden
kivalo lehetdség nyilik szalagvadaszatra, mivel az esetleges litkzések sem okoznak jelentds
kéarokat. Ha mégis bekovetkezik egy komoly sériilés, a megmarado6 nagy feliilet annyira fékezi
a zuhanast, hogy az elektronika (kiilonos tekintettel a vevore) nagy valdszintiséggel sértetlen
marad.

Nem szabad elfelejteni, hogy az ,,And Now” egy ,,slowflyer” gép. Ezt a kis tomeggel és a
nagy szarnyfeliilettel éri el. Eppen ezért a modell kiilsé mechanikai sériilésekre (szallitas)

érzékeny. Az alacsony sebességbdl kovetkezden szeles idében nem célszerii repiteni, mert
nem csak a gép épségét kockaztatjuk, de erdsebb szélben el is sodrodhat.

Epitési elé6késziiletek

Az épitést célszerl kisebb eldkésziiletekkel kezdeni. Ezek koziil az elso a terv
tanulmanyozasa.

A terven szereplé méretekkel a modell repiiloképes lesz, de ezektdl a méretektdl tapasztaltabb
modellezdk el is térhetnek. Az épitési leiras néhany helyen eltér az eredeti tervtél. Ennek oka,
hogy egyes esetekben a terven szereplé megoldasok nem tiintek elég biztonsdgosnak. Az
épitési leiras az altalam megépitett modell alapjan késziilt.



Amikor mar megfelelden atnéztiik a tervet és minden részletét vildgosan értjiik, készitiink egy
anyagjegyzéket. Ezt azért célszerii elkésziteni, hogy az épités soran gyakorlatilag minden
alapanyag a rendelkezéstinkre alljon.

A széarnyakat és vezérsikokat vékony (3-4mm) hablemezbdl vagjuk ki éles szikével. Ezt a
lemezt beszerezhetjiik valamely barkécs aruhdzban. Az éltalam épitett modellhez vasarolt
lemezek almennyezethez késziiltek. A tablak mérete 500*500mm volt és egyik feliiletiik fa
mintés boritassal volt elldtva. Tokéletesen megfelel a célra a parketta alatét céljara
forgalmazott hablemez, ami szintén hasonldé méretekkel rendelkezik, de feliilete mindkét
oldalon fehér. Anyagsziikséglet 0,5m”, ami két 500*500mm-es tablanak felel meg. Ennek
ellenére célszerii tobbet venni, hogy maradjon tartalék.

A torzset készithetjlik fenydlécbdl, vagy széncsobol. Ez utdbbi dragabb, de konnyebb és
erdsebb. Az altalam épitett modell esetében Smm atmérdjli széncsd alkotta a modell torzsét.
Sziikség lesz még vékony (@ 2mm) szénridra is ami a szarnyak merevitésénél, illetve a
szarny belépd ¢€s kilépd élénél lesz felhasznalva. A széncsdbdl és a szénradbol elegendd 1-1
méter.

Amennyiben kereket is szeretnénk épiteni a modelliinkre, sziikség lesz @ 1-1,5mm-es
ac¢lhuzalra. Ebbdl késziil a futdszar és a farokcsuszo. Kereket célszerli modellezdboltban
beszerezni. Ne felejtsiik el, hogy gépilink tomege 200 gramm koriili lesz, igy kizardlag
vékony, kimondottan parkrepiilokhoz gyartott kereket vegyiink. A kormanyfeliiletek
mozgatasdhoz hasznaljunk @ 0,8mm-es acélhuzalt. Ezekbdl a huzalokbdl is elegendd 1-1m
(D 1,5¢s00,8).

Sziikség lesz még minimalis mennyiségli fenydlécre és rétegelt lemezre. Ezek a motor
felszereléséhez kellenek, de kivalthatok mas, otthon fellelhetd anyagokkal is.

A modell 6sszeéllitdsdhoz pillanatragasztot célszerli hasznalni, mivel a sziikséges szilardsagot
az is biztositja, ugyanakkor sokkal gyorsabban lehet haladni, mint a kétkomponensii
ragasztokkal. A Cyano-akrilat ragasztokkal vigyazni kell, mert ha gyengén is, de oldjak a
habot, masrészt gdziik er6sen mérgez6. Kevésbé oldja a habot a gél allagt ragaszto. Ez
azonban dragéabb ¢&s tobb is fogy beldle, ezért valoszinii, hogy a 2 tubus kevés lesz. A fém
huzalok ragasztasanak megkonnyitése érdekében hasznaljunk vékony cérnat. Ezzel a cérnaval
elészor szorosan tekerve Osszekotozziik a fémszalat és a torzset, majd az egészet atitatjuk
ragasztoval. Ebben az esetben a gél allagu ragaszté nem elényos.

A modell hajtomiive egy kisméretli villanymotor, mely egy fogaskerekes hajtomiivon
keresztiil hajtja a 1égcsavart. Ezt célszerli egyben megvasarolni valamely modellboltban. A
motor felszereléséhez kell még 2 db mlianyag kabelk6t6z0. A motor szabalyzasahoz kell egy
kisméretii (5A-es boven elég) szabalyzo, mely egyben ellatja energiaval a vevot €s a
szervokat. A kormanyfeliiletek mozgatasdhoz mikro szervokat célszeri hasznalni, melyek
tomege 9-10gramm. Ebbdl 2, vagy 3 darabra van sziikség. En csak kettdt hasznaltam (egy a
cstirokhoz, és egy masik a magassagi kormanyhoz), mivel az oldalkormany nem mozgathato.
A harmadik szervé az oldalkormany mozgatasahoz kell, aminek kiépitése opcionalis. A
modell oldalkormany nélkiil is kifogastalanul vezethetd.

A modelliranyit6 radioval kapcsolatosan kiilondsebb megkotés nincs. Amennyiben mar
rendelkeziink radidval, akkor célszerii azt hasznalni. Vevobdl lehetdleg picit €s konnytit



szerezziink be. Nincs szilikség nagy érzékenységli vevore, mivel a modellel nem fogunk
nagyobb tavolsagra repiilni.

Alkatrészlista

2 tabla 500*500mm hablemez (szarnyak, vezérsikok, szarnytarto),

Im @ Smm széncsO vagy 5*Smm fenydléc (torzs),

Im @ 2mm szénrad (szarnymerevités),

Im @ 1,5mm acélhuzal (futdszar és farokcsuszo),

Im © 0,8mm acélhuzal (tolorudak a csiirdkhoz és a magassagi kormanyhoz, esetleg az
oldalkormanyhoz),

villanymotor attétellel, Iégcsavarral,

elektromos szabalyzo (5A),

2 db mikro szervé (mozgathat6 oldalkormany esetén +1 szervo),

2 tubus pillanatragasztod (Cyano-akrilat ragaszto),

1 tekercs széles (legalabb 19mm) cellux (a kormanyfeliiletek rogzitéséhez),
varrocérna (fémhuzalok ragasztasanak eldsegitéséhez),

kétoldalas ragasztdszalag (tépdzarak, szervok felerdsitéséhez),

tépdzar (az akkumulator, vevd és szarny rogzitésé¢hez),

Kevés rétegelt lemez és feny6léc (motortartd elkészitéséhez),

2 db miianyag kabelk6t6z6 (a motor rogzitéséhez),

modellez6 gumi (a szarny rogzitéséhez),

2 db konnyt kerék,

akkumulator (8 darab AAA jelli, 750 mA/h, NiMh sorba k&tve).

Epités

Amikor minden sziikséges épitdanyagot €s szerszamot elokészitettiink, elkezdhetjiik a modell
gyakorlati megépitését. A teljes munka gyakorlattol fiiggden 1-2 nap, napi 3-5 éraval
szamolva.

El6szor a szarnyakat ¢€s vezérsikokat vagjuk ki. A kivagast €les szikével végezziik ugy, hogy a
vagando €l mellé egy fém vonalzot illesztiink, és azzal vezetjiik a lapra merdlegesen tartott
szikét. Ha a szike éles, elegendd egy huzas. A hablap ala célszerti valami sima falapot
helyezni. Ezen a szike €éle nem csorbul ki. A kivagott alkatrészeket dvatosan, finom
csiszoldpapirral megcsiszoljuk.

A széarnyak és a vezérsikok ,,sarkain” a letdrések nem kritikusak. Ha nagyon precizek akarunk
lenni, akkor a rajz nagyitasa utan kimérjiik a levagando haromszogek méretét, és ezek alapjan
készitjiik el a szarnyakat.

A vezérsikokat és a szarnyakat az illeszkedé éleknél 45°-ban lecsiszoljuk, hogy az
Osszeragasztas utdn mozgathatéak maradjanak (1. abra).

- - )

1. abra, a kormanyfeliiletek illeszkedd éleinek kialakitasa



Kivagjuk az apro hab alkatrészeket (szarnyt6-bordak, szarnytart6 alkatrészek, stb.). A
szarnytd-borda alakja nem kritikus. Célszer(i a legvastagabb (kb. 12mm) résznek a borda
harhosszanak elsé harmadéra esnie.

Levagjuk a torzs hosszanak megfeleld széncsovet (a rajzon 5*5*450mm fenyoléc szerepel!),
vagy fenyodlécet, illetve a szarnymerevitd szénpalcat.

Kivagjuk a motortarto alkatrészeit rétegelt lemezbdl, illetve fenydlécbdl. A rétegelt lemezre
felragasztjuk a két feny6lécet ugy, hogy kozépen éppen elférjen a torzs (2. bra).

2. abra, a motortarto Osszeillesztése

Ezt kovetden félgdmbolyli reszeldvel elkészitjiik a motor felfekvo feliiletét a motortarton (3.
abra). A bereszelés mélysége akkor jo, ha a motor és a rétegelt lemez kozt épp befér a torzs.
Az elkésziilt motortartdt 6sszeragasztjuk a torzzsel.

A szarnytart6 elkészitéséhez elOkészitjiik az el6zdleg hablemezbdl kivagott 4 db tavtartd
csikot (200mm*5mm), valamint a 2 db szereldlapot (200mm*25mm). Az sszeragasztasnal



arra kell iigyelni, hogy a kdzépso két tavtarto tavolsaga pontosan megfeleljen a torzs
méretének (4. abra).

____________

4. abra, a szarnytarté kialakitasa

A torzson a motortartd iranyabdl lemériink 60mm-t és filctollal megjeldljiik. Az
Osszeragasztott szarnytarté kozépso csatornajaba betoljuk a torzs szabad végét mindaddig,
mig a szarnytarto el nem éri a jeldlést. Ebben a pozicidban tigy forgatjuk a szarnytartot, hogy
annak szélesebb sikja (25mm) éppen parhuzamos legyen a motortart6 rétegelt lemezének
sikjaval. Ebben a pozicidban rogzitjiik tigy, hogy a szarnytarté6 mindkét végén a toérzs mentén
kevés pillanatragasztot folyatunk a csatornaba.

Vagjunk le a @5mm-es széncs6bol két darab 30-30mm darabot. Ezeket ragasztdval rogzitsiik
fel a szarnytart6 elejére és végére ugy, hogy a térzsre merdlegesen alljanak €s a torzs alatt
keresztezzék azt. Ezek a stiftek lesznek a szarnyakat tartok gumik akasztoi.

A magassagi szervo tartdjat balsa vagy valamilyen hab kockabol készithetjiik el. A kocka
mérete a szervo méretétdl fiigg, kb. 20mm*20mm™* 15mm. A kisebb feliilet kozepén egy
O Smm-es furatot készitiink és ezen furaton keresztiil felfiizziik a torzsre. Egyenlére ne

crer

A farok rész elkészitéséhez elokészitjlik a fiiggdleges és vizszintes csillapitokat, a magassagi
kormanyfeliiletet és 2 db habcsikot, amely a
fliggbleges csillapitd tAmasztékaként szolgal
(65mm*10mm). Kimérjiik, és filctollal megjeldljiik a
vizszintes vezérsik kozepét. Felragasztjuk mindkét
tamasztékot a fiiggdleges vezérsik torzshoz
illeszkedd részére mindkét oldalrol ugy, hogy Smm
atfedés legyen a fliggbleges csillapito és a
tamasztocsik kozott. Az igy Osszeragasztott
fliggdleges vezérsikot hozzaprobaljuk a vizszintes
vezérsikhoz és ellendrizziik, hogy a kialakult
csatornaba nem kotyog-e a torzs. Amennyiben igen,
csiszoljunk le a tamasztocsikok alsé €lébol egy
keveset és ellendrizziik Gjra a torzs illeszkedését.
Mikor az mar megfelelden szoros, a fliggdleges
vezérsikot felragasztjuk a vizszintes vezérsikra,




igyelve arra, hogy arra pont merdleges legyen és annak a mar el6zéleg meghatarozott
kozepére keriiljon (5. abra). A két csillapitd Osszeragasztasaval 1étrejovo csatorna akkor kell,
legyen, hogy a torzs épp illeszkedjen bele.
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5. abra, a vizszintes ¢és fliggdleges csillapitok Osszeillesztése
Az 6sszeragasztott farok részt el kell latni magassagi kormanyfeliilettel. Ennek a feliiletnek
szabadon kell mozognia ezért zsanérozni kell. Ehhez sziikség lesz celluxra, ami biztositani

fogja a flexibilis kotést. A ragasztast két 1épésben, az dbran szemléltetett modon kell
elvégezni (6. abra). Figyelem! Nem szabad, hogy a két talalkozo6 ¢l teljesen Osszeérjen, mert

akkor nem fog lefele hajlani a kormanyfeliilet.
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6. abra, kormanyfeliiletek felragasztasa ragasztdszalag segitségével

A magassagi kormannyal ellatott farok rész fiiggdéleges és vizszintes feliiletek talalkozasanal
kialakult csatorndjaba illesztjiik a torzs szabad végét. Gondosan parhuzamosra forgatjuk a
vizszintes vezérsikot a szarnytart6 sikjaval, ami mar elézdleg egy sikban van a motortartoval.
Ebben a pozicidban rogzitjiik a farok részt a torzshdz a szarnytartonal alkalmazott modon.



Bar a torzs még nincs teljesen kész, most félretessziik és nekilatunk a szarny dsszeallitdsanak.
Az eredeti terven a szarny egyetlen darabbol késziilt, de ekkora méretii tablanak a beszerzése
valamivel koriilményesebb. Az altalunk kdnnyen beszerezhetd almennyezet vagy parketta
alatét S00mm*500mme-es, ezért a szarnyat kétfélbdl allitjuk Ossze. Az Gsszeragasztast egy
siklapon végezziik, de ligyeljiink arra, hogy ahhoz ne ragadjon hozza a hab. Az
Osszeragasztott szarnyat megforditjuk és az alsé felére, a belépd €1t6] mérve 60mm-re, azzal
parhuzamosan felragasztjuk a vékony szénpalcat. A ragasztast ,,pottydozve” végezziik, mert a
pillanatragaszto6 kissé oldja a habot, és ha tal sok
kertiil a palca és a hab kozé, akkor kilukadhat a
szarny.

Noha az eredeti terven nem szerepel, a szarny
tovabbi erdsitése céljabodl felragaszthatunk még egy
vékony szénpalcat a belépd ¢€lre, annak teljes
hosszéban.

El kell késziteni a szarny iveltségét megado
alkatrészt, amihez kell a 2 db. szarny-t6borda, és egy
40mm*200mm-es lap, amiket szintén habbol
vagtunk ki. A két bordat az egyenes ¢€liiknél fogva
felragasztjuk a lap két szélére, arra merdlegesen

(7. abra).

7. abra, a szarny-tdbordainak Osszeillesztése

Lemérjiik a két borda kozti tavolsagot és egy ekkora szélességli és 200mm hosszasagi
hablemezt vagunk ki. Ezt a lemezt ketté kell vagni ugy, hogy a révidebb darabja elférjen a
belépd €l (elsé szénmerevitd) és a merevitd szénpalca kozott (kb. 60mm), a hosszabb darab
pedig a merevitd szénpalca és a kilépd ¢l kozott (kb. 140mm). A két habdarabot
pillanatragasztoval a szarny kézépvonalara szimmetrikusan rogzitjiik (8. abra).

8. abra, a két félszarny, a merevito palcak és az erdsitd lap Gsszeillesztése

Ossze kell ragasztani a szarny-tébordak ivelt élét a szarnnyal. Ezt a miiveletet célszer(i két
1épésben elvégezni.

Eldszor a belépdélet ragasszuk fel a tObordakra. A szarnyra felragasztott merevito lap éppen a
két borda kozé illeszkedik.



Amikor a ragaszté megszaradt, akkor folytathatjuk a ragasztast egész a kilép6 ¢€lig.
A két borda kozti szakaszon a kilépd és a belépd élre egyarant ragasszunk egy-egy ¥2mm-es
szénpalcat. Ennek feladata, hogy a szarnyat rogzité gumik ne vagddjanak bele a puha habba.

A szarnyra fel kell ragasztani a csiird feliileteket. Ezt a miiveletet a farok rész 0sszeallitasanal
megismert modon kell elvégezni.

A cstir6ket el kell 1atni egy-egy kis ,,fiillel”, ahova majd a tolorudak fognak csatlakozni.
Ezeket nevezziik kormanyemeldknek. A fiileket feliilre, a zsanérozashoz lehetd legkdzelebb
kell felragasztani. Nem szabad a celluxra ragasztani! Azon a helyen tavolitsuk el a
ragasztdszalagot, hogy a fiil kdzvetleniil a cstiré anyagahoz ragadhasson. A kormanyemeldket
elkészithetjiik egy kisebb kettévagott szervokarikabol, vagy vékony livegszdvet lemezbdl (pl.
nyomtatott &ramkdri lemezbdl).

Az egyik mikro szervot a szarnyba kell beépiteni. Ennek helye a szarny kozepe. Célszerti a
szarny hurjanak masodik harmada koriil elhelyezni, mert ott még elég vastag a borda és nem
lesz tal hosszu a tolorad sem. A beépitéshez szikével a szarny felsd részén vagjunk ki épp
akkora téglalapot, amekkora az allitott szervo alapja. A kivagott téglalapnal, az egyik szarny-
tébordan furjunk egy kis lukat, amin a szervé kéabelt kibujtatjuk. Illessziik a szervot a helyére
¢s huizzuk ki a szervo kabelt, amennyire lehet. A szervot oldalrol egy-egy ragasztoszalag
darabbal rogzitsiik.

Készitsiik el a két tolorudat vékony acélhuzalbdl. A kisebb tomeg érdekében ne hasznaljunk
toldo elemeket. Torekedjiink arra, hogy a szervo kozépallasdban mindkét cstird semleges
pozicidban legyen. Amennyiben ez nem sikeriilne, hajlitsunk jabb (hosszabb vagy révidebb)
tolorudakat.

Vigyazat! A rosszul bedllitott szervéd bekapcsolaskor befordul a helyére, és konnyen letorheti
a cstirén elhelyezett fiileket. E16szor kapcsoljuk be a radiot, allitsuk a cstird karjat
kozéphelyzetbe, azutan kapcsoljuk be a vevdt tigy, hogy a szervora még ne legyen bekotve a
cstirobe! Az alaphelyzetbe fordult szervora helyezziik fel a szervo karikat! Ebben az
allapotban kell a két cstir6nek egyforman alaphelyzetben lennie.

Fel kell még ragasztani egy tépdzar csikot a szarny aljara, ami nem engedi majd elcstiszni a
szarnyat.

Forditsuk meg a szarnyat igy, hogy az ivel6 bordék és az azokra ragasztott hablemez nézzen
felénk. Erre a lemezre kozépen, teljes hosszban kétoldalas ragasztoszalaggal rogzitsiik a
tépodzar egyik felét.

Ugyanennek a tépdzarnak a masik felét hasonlé6 modon régzitsiik a torzsre felragasztott
szarnytarté felso felére.

Az igy elkésziilt szarny szerelése befejezddott!



A torzsre szerelt farok rész magassagi kormanyat a cstirokh6z hasonloan lassuk el egy fiillel,
ahova a magassagi szervo tolorudja fog csatlakozni.

A farok rész és a szarnytarto kozé helyezett magassagi szervo tartdja (ez még nincs rogzitve,
ezért szabadon csusztathato és forgathat6 a torzson) egyik feliiletére ragasszuk fel a
magassagi szervot, kétoldalas ragasztoszalaggal. Készitslink egy tolorudat a cstirdnél
megismert modon. Itt, ha a méret nem pontos, a szervo tartd kocka kismértékii tologatasaval
be tudjuk allitani, hogy a magassagi kormany semleges pozicioba keriiljon. Ezt kovetden
ragasztdval rogzitjik a tartd helyét a torzson.

A szarnytart6 also felére a fels6hoz hasonléan ragasztunk egy tépdzar csikot, melynek a
masik felét (parjat) kettévagjuk. A kisebb darabot a vevd hatlapjara ragasztjuk és a szarnytartd
végéhez tépdzarazzuk. A nagyobb darabot az akkumulator csomagra ragasztjuk, amit a
vevohoz hasonloan, de a szarnytarto elsd részéhez tépdzarazzuk.

Figyelem! Az akkumulator végleges helyét a repiilés el6tt, a sulypont beallitdsa soran kell
meghatarozni!

A motor rogzitését két, elektromos kotozo segitségével végezziik. Az elektromos bekdtésnél
kovessiik a motorhoz adott utasitast. Semmiképp se felejtsiik el a zavarsziird kondenzatorokat,
kiilonben hamar géptorés lehet.

A fesziiltségszabalyzot polaritas helyesen forrasszuk a motor kapcsaihoz. Célszerl az
akkumulator csatlakozast ugy megoldani, hogy véletleniil se lehessen helytelen polaritassal
0sszekotni a szabalyzoval.

Mar csak a futomiivek felszerelése maradt hatra. Ez nem feltétlentil sziikséges, de ha mégis
ugy gondoljuk, hogy lesz, akkor @1,5mm-es acélhuzalbdl hajlithatunk futészarat és
farokcsuszot. Ezek felragasztasahoz hasznaljunk cérnat. Illessziik a fém huzalt a helyéra, majd



varrocérnaval erésen €s foleg stirlin tekercselve kotozziik meg. Akkor jo a kdtozés, ha mar
magaban is jol tart. Ezutan atitatjuk pillanatragasztdval. A ragasztd szdradéasa utan terhelhetd
a kotés.

Johet a berepiilés!

Szereljiik fel a szarnyat a torzsre. A tépdzar csak pozicional és a csuszkalast gatolja! A
szarnyat modellezOgumival rogzitsiik. Ne hasznaljunk egyetlen hosszi gumit, mert ha az
elszakad, lebomlik és nem tartja semmi sem a szarnyat. Készitsiink tobb, rovid gumit és
azokkal rogzitsiik a szarnyat.

Ilessziik helyére a toltott akkumulatort Ggy, hogy a stilypont a belépd €1t 6cm-re legyen.
Célszerti az akkumulatort a tépdzar mellett vagy gumival is rdgziteni, vagy még egy
tépdzarral, ami az akkut alulrél is fogja.

Kapcsoljuk be az adot. Ez nagyon fontos, mert az adé nélkiil bekapcsolt repiild szervoi és
motorja dssze-vissza mozoghat, ami a gép sériilését okozhatja! A gazkart allitsuk
minimumallasba, nehogy a modell bekapcsoldsakor elinduljon a motor!

Kapcsoljuk be a vevot €s ellendrizziik, hogy a cstir6k és a magassagi kormany helyesen
mozognak-e és elengedett karokkal semleges pozicidba allnak-e be. Ha nem, trimmeljiik ki!

Probaljuk ki a motort! Adjunk eldszor kis ,,gazt” és ha minden rendben nézziik meg teljes
fordulaton. Ha ez is rendben van, késziilodhetiink a startra.

Vélasszunk egy nem til szeles, vagy inkabb szélcsendes 1d6t. Bar az ,,And Now” kis helyen
megfordul, mégis eleinte legyen helylink béven. Ne legyenek a kozelben vezetékek, bokrok,
fak, épiiletek. Fogjuk meg a modellt a stilypont kérnyékén (az akkumulédtornal), forduljunk
széllel szembe, ellendrizziik a radidval, hogy minden kormany jol mozog-e (az irdnyok
helyességét fokozottan figyeljiik), adjunk teljes gazt majd hatadrozottan (nem kell teljes
erébdl) dobjuk el a modellt! A dobas legyen vizszintes, vagy enyhén emelkedd. Valdjaban
nem is dobjuk, hanem ,,feltiltetjiik” a levegdre. A modellel nem kell futni, elegend6 egy
hatarozott karmozdulat.

Ha mindent jol csinaltunk, sok meglepetés nem érhet minket. Valoszinii, hogy egy kis
finomhangolas (trimmelés) sziikséges lehet.

Emelked;jiink biztonsagos magassagba €s probaljuk kitapasztalni a gépet. Forduldézzunk,
valtoztassunk a gdzon, emelked;iink, siillyedjiink. Nézziik meg, hogy 4ll6 motorral, hogyan
siklik. Ezt érdemes tobbszor is kiprobalni, hogy érezziik, meddig tudunk eljutni siklassal. Ez a
tapasztalat jol fog jonni leszallaskor.

Az ,,And Now” 8 cellas, 750mA-es akkumulatorokkal kb. 10-15 percet repiil. Nagyon jol
vezethetd, mozgékony, de stabil repiild.

Leszallaskor ne felejtsiink el kilebegtetni!
A nagy kormanyfeliiletek miatt el6fordulhat, hogy a gép tal érzékeny minden mozdulatra.

Vezetni is csak gy lehet, ha éppen, hogy mozgatjuk a radion a karokat. Szalljunk le és
csokkentsiik a kormanyfeliiletek maximalis kitérését (a tolorudat a szervon tegyliik a
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forgastengelyhez kozelebbi pozicidba, vagy a kormanyokon egy a forgasponttol tavolabbi
pozicioba, esetleg mindkettdt egyszerre).

A kis géphez mindenkinek j6 szorakozast kivanok!

2004-09-21

Molnér Andras (Fuhur)
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The easiest way to mount a GWS motor is 1o push it on o

the fuz spar (increase spar height 10 match opening in GWS gearbox).
Aliernatively glue the motor on top of the fuz spar with Cyano.

In the event of impact , the motor simply breaks away and prevents further
damage. Make sure thers is a simple plug between the ESC and motor

|—L|—|/*(‘.‘.’."S 5.86:1 or 7:1 DX or Carbon brush motor (A" or 'BY) with 10x4.3" or 97" prop

GWS wheels on 1 4mm {(.055") piano wire undercarriage

1o allow them 1o part company!

or 1. 3mm carbon rod (lighter). Bond w/c wire o bottom of
” fuz spar with thread and saturate with thin Cyano,

721 20mAn nicads or 250-300mAh NiMHs
for good indoor performance. B cells for outdoors.
Control throws: Max possible!

Wing: dmm Depron
195x T00mm

Hinge all moving

-‘A‘WME riba (2): 3mm Depron 3mm apart glued to wing with

foam‘odorless Cvano or PV AL Depron across botiom of ribs

1o rest on fuz spar. The ribs are about 12mm high but this size and

| the shape is not critical. Reinforce joins with clear parcel tape over

/ leading and trailing edges of wing to help with rubber band loads.

|_| Additional 2 ribs at ends of carbon wing spar are oplional.

surfaces with tape

The model is extremely resilient but can
fall apart on impact with walls and other
immovahle objects! So use Cyvano as
much as possible due to its light weigh
and ease of repair,

Wing supporis:
0. Bmm (1327) ply
20x30mm on top of fuz spar

Carbon spar:

- Solid 2 or 3mm or hollow 3 or 4mm x400mm long.
Attach under wing with clear parcel tape

Control arms: 1.5mm ply (1/16")

/ reinforced with 1/64" ply on depron

Push G'WSE motor / gearbox onto fuz spar or
glue it to the top of the spar with Cyano to minimise
damage on impact

) Afuare spruce

Fuz spar: 5x450mm (3/16")

Wing spar

3

Battery mount: 2.5mm bamboo skewer held on with Cyvano

CCE: Start about 65mm (2.75 in)
from leading edge of wing

Adlerons:
3mm Depron

6G5x320mm

Servo mounts:

Smm balsa both sides of fuz spar.

Antach servos top and bottom with
double-sided 1ape. Use closed loop controls

Tail skid: 1mm piano wire (optional)
Aileron pushrods: 1mim carbon or piano wire.

Attach battery with single rubber band

Wing attachment:

Two 2.5mm bamboo skewers held on with Cyano
Position Iront skewer approx 53mm from front

of fuz spar so that wing starts at about 60mm position.
Rear skewer 3mm behind trailing edge.

Stab: 3mm
Depron 65x260mm

] Rudder:
'.:.ﬂl'!lll.:l]iihlv.‘.' rudder Imm
is nice but Depron

not essential T5x 14 0mm

"Und Nu? ("And Now?') designed
by Michazl Bolm, modified and
redrawn by David Theunissen
Copyright September 2001
www Tvelectric.ukgateway net

2.5mm bamboo conirg
arm reinforcaed with
1/64 ply on depron

Fin:
Jmm
Drepron
Elevator: 3mm 65x145mm

Drepron 75x260mm




